Utilizarea platformelor software
pentru modelare si simulare in
planificarea strategica a mobilitatii
inteligente



Mobilitatea inteligenta incepe cu
un model de transport
transparent, replicabil si
conectat la realitate



*Transparenta — incredere: ipotezele si sursele de
date sunt vizibile si auditate

* Replicabilitate — rigoare: aceleasi pasi duc la
aceleasi rezultate; concluziile nu depind de ,,cine
ruleaza modelul”

*Date - Adevar de referinta: modelul urmareste
date reale, nu presupuneri netestate



De ce |le-am folosi???

* Reduc riscul investitiilor

*Leaga decizia de rezultate, nu de opinii

* Asigura o prioritizare corecta a bugetului
*Se pot gestiona evenimente si lucrari

*Creeaza un limbaj comun intre directii (aceeasi
,harta a realitatii” pentru trafic, transport public,
urbanism, politie locala, utilitati etc.)



Ce NU inseamna ,, modelul corect”

*Nu e doar o harta frumoasa

*Nu e doar ,,cea mai buna rulare”
*Nu e doar un PDF static fara date
*Nu e ,,one time only”



Mic ghid pentru autoritatile
publice



Cerinte minime In caietele de sarcini

* Pachet complet de livrabile: date brute, date prelucrate, fisiere model,
metodologie analiza date, dezvoltare model, calibrare etc., jurnal de
modificari, ghid de rulare

* Calibrare/validare cu tinte cuantificate
* Scenarii definite si testate corect (cu justificare)

* Reproductibilitate: toate tabelele/graficele sa fie regenerabile din model
(nu doar PDF)

* Transfer de cunostinte



Controlul si asigurarea calitatii

Evaluare independenta a modelului (verificare
pe structura, date, c&yv, scenarii, rezultate)

Audit al rezultatelor: esantion pe sectiuni/ore
verificat cu masuratori externe

Teste de stres: blocaje/incidente mari, variatie
majora a cererii, lucrari majore simultane
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Importan

Before—After



Valideaza impactul real: modelul ofera predictii; before—after
confirma daca beneficiile s-au materializat in teren

inchid bucla de invatare: datele , after” actualizeazd modelul

(digital twin), reducand erorile pentru proiectele viitoare

Asigura responsabilitate: permite legarea platilor

(bonusuri/penalitati) de indicatori masurabili, nu de livrabile
narative




Experienta vs. expertiza

Expertiza = competenta tehnica
Se bazeaza pe cunostinte de specialitate si metodologii actuale

Experienta = cunoastere practica acumulata
Vine din implicarea in numeroase proiecte reale

X Ce se intampla cand lipsesc?
Situatie Consecinte

Expertiza fara experienta Modele ,corecte” teoretic, dar neadaptate local

Experienta fara expertiza Decizii bazate pe ,merge si-asa” sau intuitie






Domenivul Ingineria autovehiculelor
- Autovehicule rutiere

- Ingineria Sistemelor de Propulsie
pentru Autovehicule

UNIVERSITATEA POLITEHNICA
DIN BUCURESTI

Domenivul Ingineria Transporturilor
- Ingineria transporturilor si a traficului

FACULTATEA pe
TRANSPORTURI

Domeniul Inginerie Electronicd,
Telecomunicatii i Tehnologii Informationale
- Telecomenzi si electronicd in transporturi

Domeniul Inginerie Mecanicd
- Vehicule pentru transportul feroviar

O Specializari unice in tara cu planuri de invatamant adaptate cerintelor din industrie
O Peste 100 companii din domeniul TRANSPORTURI partenere

L Mediu academic primitor si profesori dedicati

O Burse de studiu in strainatate la peste 29 universitati tehnice partenere din Europa (Erasmus+, EELISA)




Telecomenzi si Electronica in Transporturi

 Studii de licenta (4 ani):
* Telecomenzi si Electronica in
Transporturi.
 Studii de master (2 ani):

e Sisteme Telematice pentru
Transporturi;

e Sistemul Inteligente pentru
Transporturi.

e Studii doctorale in cadrul Scolii Doctorale a
Facultatii de Electronica, Telecomunicatii si
Tehnologia Informatiei.

tet.pub.ro
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Departamentul
Telecomenzi si Electronica in Transporturi

|r?ginerie electronica, telecomunicatii
sltehnologii informationale (IETTI) ’



http://www.tet.pub.ro/

* OPORTUNITATI DE ANGAJAF
FACULTATER DE TRANSPORTURI
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https://ptvpartner.ro/training
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